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@ Verblndungselement fur Sandwichplatten 

Urn die fQr die unterschledlichen Forderungen beim Ver- 
binden von Sandwichplatten, insbesondere fOr a us Sand- 
wfohplatten beatehande Fahrzeugwagenkasten, notwendl- 
ga Anzah! von Profilen auf eln Minimum zu reduzieren, wird 
els Verblndungselement alna efnzfge Sehiene (1) ale Hohl- 
profi! vorgesohlagan, das Im wesentiichan alia fur die Auf- 
n ah me der Wagankaatantei le erforderiiche n Binzefelfimente 
enthfilt 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Verbindungsele- 
ment fifr Sandwichplatten gemfiB dem Oberbegriff des 
Anspruchs L 5 

Wenn Fahrzeug-Wagenk&Bten oder sonstige GeWUi- 
se aus Sandwichplatten auf gebaut werden* so besteht 
die Forderung, die Platten entwcder rechtwinkfig zuein- 
ander oder in einer Ebene za verbinden oder Bauteile 
vie Fenster, TQreiij Deckel usw. zu integrieren. Sand- 10 
wichplatten sind meist empfindlich, wenn Ortlich koh- 
zentrierte hohe.Krifte eingeidtet werden soOen. Die 
Befestigung Von Anbauten sollte raSglichst einfach und 
variabel vorgenommen werden kdnnen. Dazu verwen- 
det man Profile, die die Sandwichplatten am Rand ver- is 
steif en. FQr jede dieser Forderungen sind speziell gest*l~ 
tete Profile bekannt Bine grdBere Anzahl von verschie- 
denen Profilen hat jedoch den Nachteil- vor allem ber 
Einzelf ertigung oder Kleinserien daB hohe Werkzeug- 
und Lagerhaltungskosten entstehen und Mindermengen 20 
schwer. zu beschaff en sind. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die 
fur die unterschiedlichen Forderungen beim Verbinden 
von. Sandwichplatten notwendige Anzahl von Profilen 
wdtgehendzuverringern. 25 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB als Verbin- 
dungselement eine Schiene dient, die im wesentlichen 
alle far die Anfnahme der Wagenkastenteile erforderli- 
chen JEjnzelelemente enthMft 

Die eingangs gesteOten Forderungen beim Ban von 3D 
Fahrzeugwagenkfisten kdnnen somit gemaB der Brfin- 
dung insgesaint mit einem einzigen Profilquerschnitt er- 
fOUtwerden. 

ln vorteflhafter Ausbildung der Erfindung 1st die 
Schiene als kastenfOjmiges Hohlprofil ausgebildet, das 35 
auf einer ersten Seite eine Nische, nuf einer zweiten 
Seite eine Nut mit einer Verstarkung, auf einer dritten 
Seite ein aus bak£»£&nnjgen Forts&tzen gebildetes 
C-Schienenprofil und auf einer vierten Seite einen gera- 
den Fortsatz aufweist 40 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt Es zeigen jeweiis im Querschnitt: 

Fig. 1 die Anwendung ernes Profils als Fensteraufaah- 
-me, 

- Fig. 2 die Anwendung dea Profils als Tilrrahmen, 45 

Fig: 3 die Anwendung dea Profils als FuBbodenlSngs- 
trftgerund 

fig. 4 die Anwendung des Profils als Verbindung . 
zweier Sandwichplatten. 

Fur eine Feristeraufhahme gemaB Fig. 1 wird ein 50 
Hohlprofil 1 mit einer Nische 2, einer Nut 3 mit einer 
Verst&rkung 4, einer OSchiene 5, einem geraden Fort- 
satz 5 sowie VorsprOngen 7, 8 und 9 verwendet Die 
Vorsprfioge 7, 8 und 9 dienen zur Begrenzung der Bau- 
teile bzw. zur Anfnahme eines Klebers 10. In die Nische 55 
2 und in eine durch die OSchiene 5 und durch den 
Vorsprung 9 gebildeten weheren Nische It sind Dop- 
pelf enster 12 und 13 sowie im unteren Bereich des Hohl- 
profils 1 eine durch den Vorsprung 7 begrenzte Sand- 
wichplatte 14 mittels des Klebers 10 eingeklebt Die 60 
Sandwichplatte 14 stutzt sich dabei gegenden Fortsatz 
6 ab. In die Nut 3 ist eine Entfeiichtungsleiste 15 einge- 
. sietzt: An der OSchiene 5 ist eine lnnenverkleidung 16 
mittels Federbflget 17 losbar befestigt und in der 
OSchiene 5sind Kabel IB verlegt 65 

NachFlg. 2 greift bed der Anwendung des HohlproQs 
I als Turrahmen beim Gffnen der TOr ein TUrblatt 10 in 
die Nische 2 ein. Die Verstfirkung 4 dient hferbei zur 



Befestigung einer Dichtung 20 mittels Schrauben 21 und 
einer Haltescbiene 22 Am Fortsatz 6 ist eine Sandwich- 
platte 23 aus Faserverbundwerkstoff bef estigl Die ge- 
genttberliegende Seite der Sandwichplatte 23 ist mittels 
des Klebers 10 mit den\ Hohlprofil 1 verklebt Bine wei- 
tere Sandwichplatte 24 ist mittels der Schrauben 21 nut 
dem Hohlprofil 1 verbunden und sttttzt sich gegen die 
OSchieneSab. 

Eine weitere Verwendung des Hohlprofife 1 als FuB- 
bodenlangstrflger im mittleren Bereich des Fahrzeuges 
zetgt die Fig. 3. Hierbei dient die. Nische 2 zur Anfnah- 
me einer Dichtung 25 fQr den Stofl zweier Bodenplatten 
26 und 27, Die Bodenplatte 26 ist an ihrer Obersehe 
mittels des Klebers 10 mit dem Hohlprofil 1 verkiebt 
und stfltzt sich mit ihrer Untersdte auf dem Fortsatz 6 
ab, wShrend die Bodenplatte 27 mit ihrer Oberkante auf 
der Dichtung 23 aufliegt und eine Befestigung 28 der 
Bodenplatte 27 sich mittels einer Halterung 29 in der 
Nut 3 absttttzt Bine Bodenstruktur 30 ist mittels in der 
OSchiene 5 gefuhrten Nutsteinen 31 und Schrauben 32 
mit dem als FuQbodenlfingstrfiger dienenden Hohlprofil 
1 Idsbar verbunden. 

. Fig. 4 zeigt die Anwendung des HoWprofils 1 als Ver- 
bindung zweier als Dach- und Seitenwand dienenden 
Sandwichplatten 33 und 34 mit AnBenblechen 35 und 36 
und Innenblechen 37 und 38 in einer Ebene, wobei ein 
Teil des Hohlprofils 1 verwendet und der andere Teil 
abgetrennt ist Zur kraftfluBgerechten Gestaltung sind 
sowohl die AnBenbleche 35 und 36 als auch die Innen- 
bleche 37 und 38 mit dem Hohlprofil 1 geradlinig ver- 
bunden. Die AuBenbleche 35 und 36 sind unter Zwi- 
schenschalttmg einer wannend 9m mendcn Kunststoff- 
leiste 39 mittels Nieten 40 fest mit dem Hohlprofil 1 
verbunden. Die Innenbleche 37 und 38 stQtzen skb je- 
weiis auf dem Fortsatz 6 und ednem weiteren durch 
Abtrennen erzeugten Fortsatz 41 ab. An der OSchiene 
5 kdnnen schwere Bautdle^ wie zAGepflckablagen. be- 
festigt warden. 

PatentansprUche 

1. Verbindungselement fOr Sandwichplatten, insbe- 
sondere fQr aus Sandwichplatten bestehende Fahr- 
zeugwagenkfisten, wobei die Sandwichplatten mit 
Wagwikastenteilen, wie Fenster> TOren, Deckel 
usw- bzw. zwei Sandwichplatten eben oder winke- 
lig miteinander verbunden sind, dadurch gekenn- 
zeiehne^ daB als Verbindungselement eine Schiene 
dient, die im wesentlichen alle for die Aufnahme der 
WagenkastenteOe erforderlichen Einzelelemente 

TO thalt t J . 

2 Verbindungselement nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schiene als kastenf6rmi- 
ges Hohlprofil (1) ausgebildet ist, das auf oner er- 
sten Seite eine Nische (2), auf einer zweiten Seite 
eine Nut (3) mit einer VerstErkung (4)^ auf einer 
dritten Seite eine aus hakenfdrmigen Forts&tzen 
gebildete OSchiene (5) und auf einer vierten Seite 
einen geraden Fortsatz (6) aufweist 
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